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Neue Uniform.

Zusammen mit dem Fahrplan 2017 fiihrt die SBB dieses Jahr eine neue
Uniform ein. Das Zugpersonal tragt diese ab dem 11. Dezember 2016,
das Schalterpersonal ab dem 1. Marz 2017. Damit wird die alte Uniform,
die zur Euro 2008 eingefiihrt wurde, ersetzt.

Das neue Sortiment umfasst folgende Kleidungsstticke:
Parka/Softshell-Jacke/Wintermantel
Veston/Blazer/Gilet

Hemden/Blusen

Krawatte/Foulard

Hosen/Jupe

Vertreter des Zug- und Schalterpersonals haben den Entwicklungsprozess eng be-
gleitet und die Anforderungen ihrer Berufsgruppen eingebracht. Bei den Trage-
versuchen zwischen August und Oktober 2015 ist die neue Uniform insgesamt gut
angekommen.

Design der neuen Uniform.

Ziel der neuen Uniformen ist eine sichtbare Kundenorientierung. Die SBB Mitar-
beitenden mit Kundenkontakt miissen jederzeit Klar als solche erkennbar sein und
die SBB Werte repréasentieren. Aus diesen Grinden erhalt die Uniform neu

einen roten Kragen. Mit der Neuuniformierung macht die SBB den Schritt weg vom
«Beamtenblau» hin zu einem zeitgemé&ssen Erscheinungsbild. Die Grundfarbe

ist neu Anthrazit.

Die neue Uniform wurde von Elisabetta Birmelin (Birmelin Design Studio,
Oberschleissheim/D) entworfen. Uberzeugt hat ihr Design nicht nur mit einem
asthetisch ansprechenden Vorschlag, der die SBB Werte einbringt, sondern
auch mit Praxistauglichkeit.

Nachhaltigkeit.

Bei der Beschaffung der Uniform waren die 6konomische, ékologische und soziale
Nachhaltigkeit mitbestimmend. Die Lieferanten der SBB verpflichten sich vertraglich
zur Einhaltung der geltenden Arbeitsschutzbestimmungen, der vorgeschriebenen
Arbeitsbedingungen und der Lohngleichbehandlung. Bei der Gewebeauswahl werden
wenn immer méglich nachhaltige Rohmaterialien eingesetzt (Bio-Baumwolle,
Schurwolle).
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3-Phasen-Produktion
in den Rangierbahnhofen.

Mit dem Fahrp am 11. D 2016 startet SBB Cargo das neue Angebot Wagenladungs-
verkehr «WLV 2017». Mit WLV 2017 schafft SBB Cargo ein modernes und attraktives Angebot fiir

die verladende Wirtschaft: Das Angebot wird erweitert, die Infrastrukturnutzung verbessert und die
Kostenstabilitit erreicht. Die zentralen Bausteine sind eine standardisierte 24-Stunden-Produktion
sowie eine passgenaue Buchungslogik.

Kundenorientiertes Angebot. Passende Buchungslogik.

Kern des neuen Angebots ist einerseits die Produktion Eine zentrale Voraussetzung fiir die 24-Stunden-Produkti-
rund um die Uhr und andererseits die Verarbeitung in drei  on bildet die neue Buchungslogik. Die Verkehre kénnen
Phasen. Das bedeutet, dass der Expressverkehr im damit transportkettenscharf gebucht und anschliessend
verkiirzten Nachtsprung und tagsiiber in den zwei restli- s0 transportiert werden. Der Buchungsprozess erfolgt
chen Phasen der normale Wagenladungsverkehr kinftig in zwei Schritten. Zum einen mit der vorgangigen
abgewickelt wird. Mit diesen neuen Rangierzeiten wird Buchung inklusive der Reservation der Wunschtrans-

der Personenverkehr nicht nur weniger tangiert, portkette, zum andern mit dem Check-in spétestens
sondern kénnen auch mehr Giiterverkehrstrassen ge- 90 Minuten vor der Abholung der Wagen.

nutzt und die Kunden dadurch an grossen Stand-
orten haufiger bedient werden.

3-PHASEN-PRODUKTION
IN DEN RANGIERBAHNHOFEN

Herzstiick des neuen WLV 2017 ist die «Produktionsuhr».
Die standardisierte Produktion mit drei Verarbeitungs-
phasen wéhrend 24 Stunden schafft zusétzliche Netz-
kapazitat durch Umlagerung der Verkehre aus der Haupt-
verkehrszeit des Personenverkehrs.

Il In Rangierbahnhéfen* werden Ziige neu formiert
[ Abholen und Zustellen der Wagen im Takt
I Hauptver it im kehr

*Rangierbahnhof Limmattal, Lausanne Triage, Basel, Buchs und Chiasso
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Gotthard-Basistunnel.

Der Gotthard-Basistunnel (GBT) besteht aus zwei 57 Kilometer langen Einspurréhren. Er verbindet das
Nordportal in Erstfeld mit dem Siidportal in Bodio. Z&hit man samtliche Verbi und Z

sowie Schéchte hinzu, misst das iiber 152Kil Mit einer Felsiiberlagerung von

bis zu 2300 Metern ist der Gotthard-Basistunnel nicht nur der langste, sondern auch der tiefste bisher
gebaute Eisenbahntunnel der Welt.

Zwei Multifunktionsstellen in Faido und Sedrun untertei-  tunnel (Technik, Liiftung). Die beiden Nothaltestellen sind

len die beiden Tunnelrdhren in drei ungefahr gleich durch einen von den Fahrréhren getrennten Verbindungs-
lange Abschnitte. Diese bestehen aus einer Nothalte- stollen verbunden. Nebst den Multifunktionsstellen

stelle je Rohre sowie den Tunnelspurwechseln und werden die zwei Einspurtunnel alle 325 Meter durch
weiteren Kavernen fiir den Betrieb des Gotthard-Basis-  insgesamt 178 Querschlage verbunden.

X'“: — 0 Wieso braucht es Nothaltestellen (NHS)?
otthard-Basistunnel - Pollegio Moderne Bahntunnel verfiigen alle 20 Kilometer tber eine NHS. Treten in einem
rekordverdéchtig sicher. Sdportal Zug bei der Tunneldurchfahrt Probleme auf, wird eine NHS angefahren. In

einer lebensbedrohiichen Situation kbnnen die Reisenden den Zug bequem und
schnell verlassen und sich in den nur wenige Meter entfernten, sicheren Be-
reich begeben. Aufgrund der Léinge von 57 Kilometer waren wahrend der Bau-
phase Zwischenangrifie notwendig. Dadurch sind in Sedrun nd Faido Zu-
génge zum Gotthard-Basistunnel entstanden. Die NHS Sedrun und Faido liegen
im Bereich der grossen Baukavernen, die fiir den Tunnelausbruch notwendig
waren. Die Zugénge zur Oberfliche werden heute fir die Versorgung des Tunnels
mit Frischluft eingesetzt. Die NHS verfiigen tiber von den Fahrrohren volistén-
dig getrennte, geraumige und beleuchtete Verbindungsstollen. Die NHS sind die
einzigen Orte in den Tunnelrdhren, in denen Rauch und Gase unmitteloar

iber dem Entstehungsherd mit grosser Leistung abgesaugt werden kénnen.
Dazu sind die NHS an L

Die Spurwechsel in den NHS sorgen fiir betriebliche Flexibiltit. Im Falle einer
technischen Strung muss nur ', des Tunnels fiir die Behebung gesperrt
werden. Im Regelfal sind die beiden Tunnelrdhren im Bereich der Spurwechsel
durch Tore voneinander getrennt.

MFS Faido

/

MFS Sedrun

‘Querschiage
Wieso braucht es Querschlige?

Querschiége bilden sichere Raume zur Unterbringung bahntechnischer Anlagen
Im Ereignisfall dienen die Querschige ais Fluchtwege in die andere Tunnelohre.
e Deshalb sind sie mit Flucht- und Brandschutztiiren abgeschiossen. Erreicht
Nordporta ein Zug im Ereignisfall die NHS nicht, kénnen Reisende alle 325 Meter

iber einen Querschiag in die sichere Gegenrdhre gelangen. In der Gegen-
r6hre muss mit Zugverkehr gerechnet werden

Spurwechsel Fluchtstolien.
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Fahrplan 2017: Uberblick der
wichtigsten Veranderungen im Angebot
Personenverkehr.

Im Zentrum des diesjahrigen Fahrplanwechsels steht der Gotthard. Dank dem Gotthard-Basistunnel
verkiirzt sich die Reisezeit auf der Nord-Siid-Achse um 30 Mi Auf der Bergstrecke -
neu heisst diese Gotthard-Panoramastrecke - wird ein neues, touristi i uhrt.

.}6 Landauart

S Chur

St.Moritz
Aeroporto  Milano.
©  Erdfinung des Gotthard-Basistunnels: Alls IC/ICN/EG verkenren neu durch den Gotthard-Basistunnel und Der ICN Basel SBB-Delémont-Biel/Bienne mit Abfahit um 608 Unr verkehrt neu in Doppeliraktion.
roffierer.von e Faf Eze gesvini.von 30 Minuion @ Der IR mit Abfahrt um 4.21 Unr in Bern hat neu auch in Zirich HB statt nur in Zirich Flughafen. Dadurch
D e Rasezst erhaten Bern, Often und Aarau eine neue Frihverindung nach Zirich HB.
vt dar Do nd dl Tosan sowa o vt sty s ot 30 Wi . A5 L st Lo " T T

Tekehri s o o o G 2 gopaa, sl S35 whd verindrt it Gnm 2ucapadt v Gottnrl beclnt
Ab Juni soll ein Zugspaar am Wochenends nach Venezia S, Lucla verlangert werden.

o o = O B e dersstene
Reisezeit zwischen der Deutschschweiz und dem Tessin verkiirzt sich um circa 30 Minuten. 199 (5 Zugsps ipt 0)
Die IR o Basel SBB und Zirich HB fahren Kinfig nur noch bis Erstfld, n Ersfeld besteht sn perrongicher Ol =lEriees Zlgepesr S Zlrch FE N
Anschiuss an den RE Ersteld-Belinzons. o mit e aufcer 589 Luzem-Hochdor,
An Wochenenden und Feertagen i der Winte- und Sommersaison werden 2wl R-Zige irekt von/bis @ Die Zige der S7 von/nach Wiliau-Huttwi-Langenthal werden in Wolhusen i dem RE Luzem-Bern vereiigt

Goschenen gefirt.
enen gern beziehungsweise getrennt. Damit besteht neu mit der 6 eine halbstindiche Drektverbindung Langental-

© Nevs tourstische Verbindung mitdem «Gotthard Panorama Express» zwischen Bellnzona und Fdelen jeweis Wohosont
‘Sametag und Sontag, 15. April bis 22. Oktober 2017 sowie Felertage 14.,17. Apr., 25. Mal. und 5. Juni 2017
unlzwioohon Lugan und Flosen Mortag b Fiaog, & Jul be 20, Ofober 20,7, @ Tellbus Luzem-Altdorf: Der Mittagskurs (Luzern ab 12.08 und Altdorf ab 13.05 Unn fahrt neu auch am Samstag.
© An Wohenenden und Felertagen vom 14. April bis 22, Oktobar 2017 (richt am 1. August 2017) wird 6 dirskte @ Neuverlt am Samsag 28, Janr 2017 b 11, Wiz 2017 s stz RE u 1220 Ut o Landauert
Verbindung, der -Gotthard Weekender, von Zirich HE tber die Gorthard-Panoramastrecks bis nach viaVereing nach St Moriz ls Anschusszug der S
Balinzona und zurlck angeboten. Diese sch speziel i @ D Regonalzige zwischen Brig und Domodossola werden neu von der BLS angeboten.
Der neve RE Erstield-Belinzona verkehrt stindich ber e Gotthard-Panoramasrecke. Al Zwel Stunden vird O A e e e e e e I DA e
der RE bis Lug Drel Zugspaare Miano Centrale und 5,59 Unr) nach Lausamne und abends von Lausanne nach Le Brassus (Ankunft 18.04 und 19.04 U, Diese
In Erstfeld bestent Anschluss an den IR nach Zirich HB bzw. Luzern-Basel SBB. In Belinzona bestehen 4 Zuge halten neu in Amex, wodurch sich dort ein Halbstundentakt zu den Hauptverkehrszeiten ergibt.
Anschlsse an die IC nach Lugano und Basel SBB bzw. Zarich HB, Eine neue Verbindung zwischen Lausanne (Abfahrt 6.37 Uhr) und Vallorbe (Ankunft 7.19 Uhr) mit Zwischenhalt
Die $30 Belinzona-Cadenazz0-Luino bedient neu den Bahrinof Malpensa Terminal 2 Ab 11. Junibis in Renens VD, La Saraz und Croy-Romainmétier wid eingefirt.
9 Dezamber 23179l G Efinberie syt on Bl s don Abechat Cacnezzo-| o~ @ Auf der S5 Grandson-Lausame-Palézieux verkehren abends neus Zlge von Lausanne nach Grandson
N0 durch Busse ersetzt {Abfanrt 21.30, 22.30 und 23.30 Unr) und von Grandson nach Lausanne (Abfahrt 21.53, 22.53 und 23.53 Unr).
© Die 520 Locamo~Castione wird neu von Castion bis Elasca verangert, 2ur Hauptverkehrazsit bis Aol m Waacitander Norden besteht so 6in Halbstundentakt bis Mittemach,
Die 520 hat Ansohuss auf sémtiche Ferverkehrsziige n Belinzona,
@ Die IR der Strecke La in Bex und Leuk.



