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S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens -
das Projekt im Uberblick

Auf dem Geldnde der ehemaligen amerikanischen Wohnsiedlung Gateway Gardens entsteht direkt vor den Toren
Frankfurts ein neues Stadtquartier. Die Konversionsflache mit rund 35 Hektar zdhlt zu einem der grofSten und
interessantesten ErschlieBungsprojekte in einer Flughafenstadt in Europa.

Der neue und mittlerweile offizielle
Stadtteil von Frankfurt am Main erhalt
Biiro- und Konferenzgebaude, Hotels,
Gastronomiebetriebe, Einzelhandel
sowie ein Nahversorgungszentrum.
Medizinische Einrichtungen und eine
Kindertagesstatte runden das Angebot
ab. Auf den insgesamt 20 Baufeldern
entsteht eine Bruttogeschossflache von
rund 700.000 Quadratmetern. Nach
der kompletten Fertigstellung sollen
bis zu 18.000 Menschen in dem neuen
Stadtteil arbeiten.

Gateway Gardens liegt nordwestlich des
Frankfurter Kreuzes (Autobahnen A3
und A5) direkt gegeniiber dem Termi-
nal 2 des Frankfurter Flughafens. Nord-
lich liegt die BundesstraRe 43 (B 43)
und westlich befindet sich der Flug-
hafen Fernbahnhof der Hochgeschwin-
digkeitsstrecke Kéln-Rhein/Main.

Blick in die Vergangenheit

Gateway Gardens diente bis Ende 2005 als amerikanische Militar-
siedlung und war Bestandteil der ehemaligen US-Air-Base am Frank-
furter Flughafen. Als ,,Gateway to Europe* war diese seit 1945 der
groRte amerikanische Luftwaffenstiitzpunkt auRerhalb der USA.
1999 wurde zwischen der Bundesrepublik Deutschland, dem Land
Hessen, der Fraport AG und den US-Streitkraften die ,Vereinbarung
liber die Riickgabe der Air-Base Frankfurt und der zugehérigen Wohn-
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Nachhaltiges Konzept: Anschluss
an den o6ffentlichen Nahverkehr

Fir eine langfristige und zukunftsge-
rechte Verkehrsanbindung ist zusatzlich
eine straRenunabhdngige Losung erfor-
derlich. Der Anschluss des Baugebiets
an den vorhandenen 6ffentlichen
Schienennahverkehr ist daher von ele-
mentarer Bedeutung. Nur so kann eine
attraktive, qualitativ hochwertige und
insbesondere leistungsfahige Anbin-
dung von Gateway Gardens erzielt wer-
den.
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Das Projekt umfasst die Trassenver-
legung der S-Bahn-Strecke zwischen
Frankfurt-Stadion und Frankfurt Flug-
hafen Regionalbahnhof sowie den Bau
der neuen Verkehrsstation Gateway
Gardens. Dadurch erhalt der neue
Stadtteil eine direkte und komfortable
Verkehrsverbindung in die Frankfurter
Innenstadt. Zusatzlich wird das hoch-
frequentierte StraRennetz im Umkreis
des Frankfurter Flughafens und des
Frankfurter Kreuzes entlastet. Weitere
Ausbauvorhaben wie beispielsweise die
Regionaltangente West oder der Um-
bau des Knotens Frankfurt-Sportfeld
sind in den Planungen berlicksichtigt.

Die S-Bahn-Anbindung Gateway Gardens
ist Teil des Infrastrukturentwicklungs-
programms Frankfurt RheinMain?'"s,
das gemeinsam vom Land Hessen, der
Region, der Stadt Frankfurt am Main,

siedlung Gateway Gardens* getroffen. 2005 wurden die Flachen fiir
die zivile Nutzung iibergeben. Bis dahin lebten in Gateway Gardens
rund 2.500 Angehérige und Familien der amerikanischen Luftstreit-
krafte. Das Gebiet verfiigte liber eine eigene Infrastruktur mit Kirche,
Kino, Friseur, Bibliothek sowie Kindergdrten und Schulen. Es gab eine
direkte StraRenverbindung zur im siidlichen Teil des Flughafens gele-
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Der neue Stadtteil Gateway Gardens mit Blick in Richtung der Frankfurter Innenstadt.

dem Rhein-Main-Verkehrsverbund und
der DB AG vorangetrieben wird.

Der kiinftige Trassenverlauf

Die Verlegung der ,,Flughafenschleife®

zwischen Frankfurt-Stadion und Frank-
furt Flughafen Regionalbahnhof (Strecke
3683) erfolgt in dstlicher Lage. Hierfiir
ist der Neubau einer rund vier Kilome-
ter langen, zu 50 Prozent unterirdisch

verlaufenden Strecke nétig.

Die beiden neuen Gleise (iberqueren

die Mainzer Strecke (Bahnstrecke 3520
Richtung Mainz/Wiesbaden) bereits

Strecke Mainz-Frankfurt Hbf

vor der A5. AnschlieRend verlaufen sie
mit einem Gleisabstand von vier Metern
nahezu parallel zur A5 in Richtung
Siden. Danach unterfahrt die Trasse

in einem engen Rechtsbogen die B 43
und die A5. Unterhalb des neuen Stadt-
teils Gateway Gardens verlauft die
Strecke in Mittellage unter der Jean-
Gardner-Batten-Stralle sowie der Bes-
sie-Coleman-Stralle. Vor und hinter
dem neuen S-Bahn-Haltepunkt erhéht
sich wegen des Mittelbahnsteigs der
Abstand der Gleise. Am Ende des Hal-
tepunktes werden die Gleise wieder auf
einen Abstand von vier Metern zusam-
mengefiihrt. Weiter in unterirdischer
Lage schlieRt das neue zweigleisige
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Tunnelbauwerk letztlich westlich des
Kreisels Unterschweinstiege an den
bestehenden Flughafentunnel an.

Der Streckenneubau ist in 16 Bauab-
schnitte unterteilt. Zum Projekt zahlt
auch die Stilllegung und Rekultivierung
der alten Bestandsstrecke zwischen
dem 6&stlichen Portal des bestehenden
Flughafentunnels und dem Anschluss
Stadion sowie die Anpassung der Sicher-
heitsstandards im bestehenden Flug-
hafentunnel.

Moderne Verkehrsstation

Der neue Haltepunkt Gateway Gardens
ist eine unterirdische Verkehrsstation

Daten und Fakten zur S-Bahn-Anbindung

0 Zugzahlen pro Tag: heute 230 Ziige,
kiinftig 424 Ziige

I Kein Giiterverkehr, da fiir den Bahnhof
Frankfurt Flughafen Regionalbahnhof
ein absolutes Fahrverbot gilt

0 Der Halt an der neuen Verkehrsstation
bedingt eine drei Minuten langere
Fahrzeit zwischen Frankfurt Flughafen
Regionalbahnhof und Frankfurt-Stadion

0 Betriebsgeschwindigkeit der Strecke
betragt unverdndert 110 Kilometer pro
Stunde
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und liegt mittig unterhalb der Bessie-
Coleman-StraRe. Er erhalt einen 210
Meter langen und rund zehn Meter
breiten Mittelbahnsteig, von dem die
Fahrgaste in die Ziige beider Fahrtrich-
tungen ein- und aussteigen kénnen.
Die Bahnsteighdhe betragt 96 Zenti-
meter (iber Schienenoberkante. Der
Querschnitt des Bauwerks wird als
Gewolbe ausgebildet, die Hohe zwi-
schen Bahnsteigoberkante und dem
Gewodlbefirst betragt rund 6,90 Meter.

Die Station erhalt drei 6ffentliche Zu-
gangsmoglichkeiten. An den beiden
Kopfen des Bahnsteigs sind feste Trep-
pen in Kombination mit jeweils einer
auf- und einer abwarts fiihrenden Roll-

treppe vorgesehen. Der dritte Zugang
befindet sich in der Mitte des Bahn-
steigs. Hier gelangt man (iber eine
Treppe sowie eine Aufzugsanlage zu
den Gleisen.

Uber den Aufzug ist die Verkehrssta-
tion barrierefrei erreichbar. Aus Brand-
schutzgriinden wird die Decke ober-
halb des Bahnsteigs mit mehreren
Offnungen versehen. Dadurch gelangt
zugleich Tageslicht in den unterirdischen
Haltepunkt. Als Schutz vor Nieder-
schlag werden die Deckendéffnungen
mit einer Uberdachung versehen. Die
Dachkonstruktion pragt mit ihrem ver-
drehten Korpus erheblich das Ausse-
hen der neuen Verkehrsstation.

Blick in die Zukunft: Der Eingang zur neuen Verkehrsstation im Mittelstreifen der Bessie-Coleman-StraRe.

o Aufweitung Ost @ Flughafentunnel
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Die neue Verkehrsstation erhdlt die
Gblichen Ausstattungsstandards wie
Lautsprecheranlagen, Reiseinforma-
tionssysteme etc.

Vorteile fiir Pendler und Flugreisende

Fur die Zukunft prognostizieren Ver-
kehrsexperten 19.000 zusatzliche
Nutzer taglich fiir die Station Gateway
Gardens. Rund 12.800 Fahrten werden
dabei durch die neue S-Bahn-Anbindung
auf den OPNV verlagert. Fiir das an-
grenzende StraBennetz wird eine Ent-
lastung um rund 27 Prozent voraus-
gesagt.

Durch das Projekt entsteht eine direkte
und komfortable Verkehrsverbindung
zwischen dem neuen Stadtteil und der
Frankfurter Innenstadt. Insbesondere
fir Berufspendler verkiirzen sich die
Reisezeiten enorm, da kiinftig Fahrten
mit dem Pendelbus zwischen Regional-
bahnhof und Gateway Gardens entfallen.

Der langeren Fahrzeit, bedingt durch
den Halt an der neuen Verkehrsstation
Gateway Gardens, wird durch den Ein-
satz neuer Ziige entgegengewirkt: Auf
den S-Bahnlinien S8 und S9 fahren
kiinftig schnellere Triebwagen des Typs
ET423. Die steigende Anzahl an Fahz-
gasten wird durch zusatzliche Zlige so-
wie den Einsatz von Langziigen aufge-
fangen.



Beispiel fiir eine Baugrube in der offenen Tunnelbauweise

Neuer Tunnel in offener Bauweise

Rund zwei Kilometer der neuen Strecke verlaufen unterirdisch in einem zweigleisigen Tunnelbauwerk. Dieser neue
S-Bahn-Tunnel wird in offener Bauweise errichtet. Die Entscheidung fiir dieses Verfahren ist bautechnisch in den
lockeren Gesteinsschichten sowie der geringen Uberdeckung begriindet: Die geringe Bodeniiberdeckung erméglicht

ein Offnen der Baugrube von oben.

Dazu muss die Baugrube zuerst seitlich
gegen das Erdreich abgesichert wer-
den. Dies geschieht (iberwiegend mit
Bohrpfahlen, die in das Erdreich getrie-
ben werden. Die so auch gegen Grund-
und Sickerwasser abgesicherte Bau-
grube kann anschlieBend mit einem

Tunnelbau: Daten & Fakten

Tunnelldnge 1 Ca. 2.000 Meter

Tunnelquerschnitt

B Zweigleisige Rohre

Bagger ausgehoben werden. Liegt die
Baugrube auRerhalb des Grundwasser-
bereichs, konnen auch Spund- oder
Schlitzwdnde das umliegende Erdreich
abstiitzen. Beim Bau des neuen S-Bahn-
Tunnels fallen insgesamt rund 950.000
Kubikmeter Aushubmasse an.

B Rechteckiges Tunnelprofil

1 11 Meter Breite, Bereich der neuen Verkehrsstation ist bis zu

20,7 Meter breit

B Tunnelhdhe iiber Schienenoberkante variiert zwischen
5,73 Meter und 6,40 Meter

Tunnelbauweise 1 Offene Bauweise

1 Deckelbauweise (in den Bereichen B43 und A5)

Maximale Uberdeckung 1 Bis zu 12 Meter

Gleisabstand 1 4 Meter

Oberbau

B Schotteroberbau mit Schienen auf Betonschwellen

B Unterschottermatten zur Reduzierung von Erschiitterungenin
Bereichen mit angrenzender Bebauung

Geologie und Hydrologie

I Uberwiegend Lockergesteine und Sedimente des Quartrs
iiber bindigen Schichten des Tertidrs

0 Meist hohe Grundwasserstédnde, die das Bauverfahren beeinflussen

Tunnelsicherheit

B Insgesamt 3 Rettungsplitze

B 2 zusdtzliche Notausstiege iiber Fluchttreppenhiuser

B 2 neue Rettungsschichte im bestehenden Flughafentunnel

Aufschiittung

Rahmenbauwerk

Bohrpfahlwand

In der fertigen Baugrube entsteht an-
schlieRend der eigentliche Tunnel in
Form eines rechteckigen Rahmenbau-
werks. Dieses setzt sich aus unterschied-
lichen Bauteilen zusammen. Nach dem
Fundament - der sogenannten Sohle -
errichten die Bauarbeiter in mehreren
Schritten die Wande des Tunnels. Hier-
bei kommen wasserundurchlassiger
Beton und Bewehrungsstahl zum Ein-
satz. Liegt die Sohle im Einflussbereich
des Grundwasserspiegels, muss sie mit
Zementinjektionen und Unterwasser-
beton abgedichtet werden.

Sind in einem Abschnitt Sohle und
Wande fertiggestellt, erfolgt der Ein-
bau der Decke. Dabei dient der soge-
nannte Schalwagen mit einem Stahl-
tragger(st als stabiler Untergrund.

Auf ihm lagern Stahl und Beton wah-
rend der Bauphase. Ist der Beton ab-
gebunden, fahrt der Schalwagen in das
nachste Tunnelsegment. Der Bau eines
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Insgesamt acht Fahrspuren muss der neue Tunnel unter den stark frequentierten StraRen B 43 und A 5

unterqueren.

zehn Meter langen Abschnitts dauert
rund eine Woche. Fiir das gesamte
Tunnelbauwerk werden rund 150.000
Kubikmeter Beton und 30.000 Tonnen
Stahl bendétigt.

In der Bauphase bleibt das entste-
hende Tunnelbauwerk in der Regel
sichtbar und die Baugrube offen. Ist
der Bauabschnitt fertiggestellt, wird
das Tunnelbauwerk bis zur Gelande-
oberflache lberschittet.

Bohrpfahlwand

f
i
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Abdichtung

Unterquerung von B43 und A5
in Deckelbauweise

Nordlich des Frankfurter Kreuzes
unterfahrt der neue Bahntunnel zwei
wesentliche Adern des StraRenverkehrs:
die B43 und die A5. Samtliche Fahr-
beziehungen sowie die Anzahl der
Fahrspuren dieser stark frequentierten
Verkehrswege miissen wahrend der
Bauzeit bestehen bleiben. Die Arbeiten
erfolgen daher abschnittsweise in meh-
reren Bauphasen. Die Unterfahrung der
A5 erfolgt in drei Bauphasen, fiir die

Querung der B43 werden 2 Bauphasen
bendtigt.

Eine Minimierung der Verkehrsein-
schrankungen erzielt die sogenannte
Deckelbauweise. Zunachst erfolgt die
Umleitung des StraBenverkehrs in dem
betroffenen Bereich. Sind die alten
StraRBenbeldge beseitigt, beginnt die
Errichtung der Baugrube. Als seitliche
Begrenzung werden zunachst Bohr-
pfahlwande in das Erdreich getrieben.
AnschlieRend startet der Aushub des
so gesicherten Bereichs.

Ist die Baugrube so tief ausgehoben,
dass Bagger und Radlader ungehindert
arbeiten kénnen, wird sie mit einer 1,2
Meter dicken Fahrbahntragplatte aus
Stahlbeton verschlossen. Auf diesen
Deckel wird nun der StraRenverkehr
wieder in seine urspriingliche Lage
zurlickverlegt. Sind alle Fahrbahntrag-
platten eingebaut, kann der Verkehr
wieder ohne Beeinflussung flieBen.

Das eigentliche Tunnelbauwerk ent-
steht im Schutz der so hergestellten
Deckel und der seitlichen Bohrpfahl-
wande. Dazu erfolgt zunachst ein
weiterer Aushub der Baugrube. Vor
Erreichen des anstehenden Grundwas-
sers bringt ein spezielles Kleingerat im
Disenstrahlverfahren eine tiefliegende
Dichtsohle ein. Die dariiber liegenden
Erdschichten kénnen nun abgetragen
werden, danach wird die Sohle des
Tunnels betoniert. Wande und Decke
des Rahmenbauwerks werden anschlie-
Rend wie bei der offenen Tunnelbau-
weise erstellt.

Sicherheit im Tunnel

Die Richtlinie ,,Anforderungen des
Brand- und Katastrophenschutzes an
den Bau und Betrieb von Eisenbahn-
tunneln® des Eisenbahn-Bundesamtes
regelt Art und Umfang der baulichen
und betrieblichen SicherheitsmaR-
nahmen, die nach heutigem Stand der
Technik notwendig sind.

Fir jedes Tunnelbauprojekt gilt daher
ein vierstufiges Sicherheitskonzept:

I PraventivmaBnahmen zur Minde-
rung der Wahrscheinlichkeit eines
Ereignisses.

I Ereignismindernde Manahmen
sollen die Auswirkungen eines den-
noch eingetretenen Ereignisses
begrenzen. Beispielsweise sorgt die
Notbremsiberbriickung dafiir, dass
ein Zug nach ausgeldster Notbrem-
sung erst aulRerhalb des Tunnels zum
Halten kommt.

1 MaBnahmen zur Selbstrettung wer-
den von den Reisenden und dem Zug-
personal ausgefiihrt und durch bauli-
che Einrichtungen wie beispielsweise
Fluchttreppenhauser unterstiitzt.

I MaBBnahmen zur Fremdrettung fiih-
ren Feuerwehren und Rettungsdiens-
te aus. Diese werden ebenfalls durch
bauliche Einrichtungen unterstiitzt.
Beispiel hierfiir sind die Rettungs-
platze vor den Tunnelportalen.

Daten & Fakten zum Thema Sicherheit

0 3 Rettungsplatze, jeweils einer an den
Tunnelportalen und einer im Ubergangs-
bereich neuer/bestehender Tunnel

0 Beidseitig des Tunnels 1,2 Meter breite
Notgehwege mit Handldufen

0 2 zusatzliche Notausstiege tiber Flucht-
treppenhduser

I Durchgehende Loschwasserleitung mit
Entnahmestellen

I Neues Loschwasserreservoir am West-
portal

0 2 zusatzliche neue Rettungsschachte
und Nachriistung der Flucht-und Rettungs-
wege im bestehenden Flughafentunnel



Natur- und Umweltschutz - verantwortungs-
volles Bauen bei der Bahn

Die Grundlage der vorbereitenden Pla-
nungen bildet die gesetzlich geregelte
Umweltvertraglichkeitspriifung. Diese
stellt sicher, dass die Auswirkungen
eines Vorhabens auf Menschen, Tiere,
Pflanzen, Wasser, Boden, Klima, Luft,
Landschaft sowie Kultur- und Sachgi-
ter umfassend ermittelt, analysiert und
bewertet werden. Auf Basis der Prii-
fungsergebnisse erarbeitet die Bahn
den sogenannten Landschaftspflege-
rischen Begleitplan. Dieser enthalt
unter anderem die Eingriffsbewertung,
die Eingriffsbilanzierung und die Kom-
pensationsplanung.

In der Kompensationsplanung werden
zum Beispiel MaRnahmen zum Ausgleich
von Eingriffen festgelegt. Um den spa-
teren Bauablauf nicht zu verzégern, ist
es wichtig, die naturschutzfachlichen
und -rechtlichen Aspekte durch die
Erstellung mehrerer Fachgutachten

zu priifen. Gewisse MaRnahmen, bei-
spielsweise zum Artenschutz, missen
zudem bereits vor Baubeginn realisiert
werden. Hierzu kdnnen unter anderem
die Einrichtung von Ersatzbiotopen
und Querungshilfen sowie die Umsied-
lung gefahrdeter Arten zdhlen.

Der Bau der S-Bahn-Anbindung Gateway
Gardens fiihrt zu keiner relevanten Be-
eintrachtigung von Mensch und Natur.

Insgesamt nimmt das Projekt eine

Flache von 4,5 Hektar in Anspruch -
dies kann aber durch entsprechende
Kompensation ausgeglichen werden.

Mit dem Riickbau, der Rekultivierung
und der Aufforstung der alten Strecke
kann eine vollstandige funktionale
Kompensation der Schutzgutbeein-
trachtigungen erzielt werden. Weiter-
hin positiv wirken sich die Reduzierung
der Luftschadstoffbelastung sowie

die Aufhebung der Trennwirkungen

im FFH-Gebiet ,,Schwanheimer Wald*
durch den Riickbau der Bestandsstre-
cke aus. In diesem Gebiet entsteht
eine mehr als zwolf Quadratkilometer
grole, unzerschnittene Waldflache mit
besonderen Lebensraumfunktionen
flir die Tier- und Pflanzenwelt und als
Erholungsraum fur den Menschen.

Im Schwanheimer
Unterwald entsteht eine
zwolf Quadratkilometer
grolRe, unzerschnittene
Waldflache.
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